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Deep Dive – 
Industrialisierung der 
Getriebemontagelinie

Produktion der Zukunft 
Lernreise in Garching
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Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Referenten 

Franz Simbeck

Projektleiter          
DIWA NXT Linie 

Felix Fichtner

Projektmanager 
Ramp up DIWA NXT
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Agenda
Deep Dive – Industrialisierung der Getriebemontagelinie
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3Ps: Product 
DIWA NXT

Projekt 3Ps: Production 3 Ps: People Bedeutung für 
Voith
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1961

DIWAmatic: 

2- Gang Getriebe

4

Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Geschichte der DIWA

1963

Eröffnung: 

Voith Turbo 
Garching

1982

IAA-Vorstellung: D851: 

3- Gang Getriebe inkl. 
Wandlerbremse

1973

Einführung: DIWA3 

Neue Funktionen mit erstem 
CAN-fähigen Steuergerät

1993

Einführung: DIWA2 

3- und 4- Gang 
Getriebe

2003

Einführung: DIWA5 

PC-Technologie zur 
Diagnose von Fahrzeugen

2010

Einführung: DIWA6 

Erfüllung der EURO-6-Norm

2023

Einführung: DIWA NXT 

Erste Mildhybrid-
Automatisierungsgetriebe

Einführung: Service
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Industrialisierung der Getriebemontagelinie
DIWA in Zahlen



Industrialisierung der Getriebemontagelinie
DIWA NXT Produktvorstellung
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DIWA NXT
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t/m

7%

Transm
issionIntegrierter

Sekundärretarder
200 Nm bis 1.800 Nm 

Automatik Gangschaltung 
Zweiter Overdrive (7-Gänge) 

Externer Kabelbaum
Leichter Zugang zu 
Sensoren

Drehmomentwandler
Optimiertes Drehmoment 
für die Anlaufphase



Industrialisierung der Getriebemontagelinie
DIWA NXT Produktvorstellung
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DIWA NXT + CRU
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CRU

9%

Transm
ission + C

R
U

Integrierter 
Frequenzumrichter
In das Gehäuse 
integriert

Zentrale Rekuperationseinheit 
(CRU)
25kW Konstante Leistung
48-V-Motor mit 300Nm 
Motorstartmoment
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Garching Zukunft
1975 1997 2023

Pro Getriebe 
ein Monteur

Stationäre 
Montageplätze

1 Analog 
verkettete 
Montagelinie2

System mit 
Montagewägen

3 Smarte 
Montageline

Vernetztes 
Produktions-
system

Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Transformation der DIWA Montage Linie



Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Smarte Montagelinie
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Schraubsysteme

DMC-Code

HMI



Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Smarte Montagelinie
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FTS

Q-Gates KI-Bilderkennung
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Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Sicherstellung Kundenbedarfe bei laufender Integration

Neue DIWA-Montagelinie

23 neue Stationen

Herausforderungen: 
Umbau auf der gleichen 
Fläche (brown Field)

Vermeidung von 
Montageunterbrechungen

Stetig hohe 
Kundenbedarfe

Logistikanbindung per 
Leitrechner 

Fahrerlose 
Transportsysteme

Weiche für NXT CRU
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Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Sicherstellung Kundenbedarfe bei laufender Integration

(…)

Insgesamt 15 Umzüge mit 
23 Stationen innerhalb 
von einem Jahr

• Wochenendeinsätze

• Parallelbetrieb von alten 
und neuen Stationen

• Stückweise 
Implementierung der 
neuen Station

Umsetzung: 
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Industrialisierung der Getriebemontagelinie
Organisationsentwicklung/Aufbau Anlagen Know-How
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Vielen Dank!
Thank you!
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